Egyiptom, mint uj citrus-termeld megjelenése és szallitasi kihivasok a Foldkozi-tenger
medencéjében

A Foldkozi-tenger kertészeti termelésének foltorekvo, aj szereplojeként Egyiptom egyre
ismertebb lesz szakmai berkekben, az altala termelt és piacra juttatott aru pedig
esetenként alapvetdoen képes atrendezni az eddigi piaci erdviszonyokat. Egyiptom
egyelore elsésorban az orosz piacon ér el nagyon jo eredményeket az altala termelt
citrusfélékkel (elsésorban narancs), de eseti piaci réseket kihasznalva és megragadva
egyre inkabb jelen van Nyugat-Eurdpaban is, a jelentésebb mértékii piacnyerésnek —
egyelore — a nem kelléen magas és stabil mindség az oka. Egy jelent6s uj piaci szereplo
megjelenése a logisztikai rendszereket is befolyasolja, ezek azonban ettdl fiiggetleniil is
mélyrehaté valtozasokon mennek at, ahogy ez elhangzott a MEDFEL alatt tartott
szakmai kollokviumon.

Van-e egyiptomi csoda?

Egyiptom 0j ¢és foltorekvd szereploként van jelen a Foldkozi-tenger medencéje zoldség-
gylimoélcs kereskedelmében, sokan egyenesen ,,egyiptomi csodarol” beszélnek. Nem véletlen
tehat, hogy a szakmai kollokviumok sordban az egyiptomi citrus-termesztéssel foglalkozé azt
boncolgatta, milyen eréfeszitéseket tesz Egyiptom annak érdekében, hogy ez a kultira a
mez6gazdasagnak 0 lehetéségeket hozzon. Ahogy Hussein HASSAN SAYED MAREI (a
citrus-tanacs elnoke, Kertészeti Export-fejlesztési Ugyndkség — HEIA, Egyiptom)
megfogalmazta, az 0j fajtak termesztése Onmagdban nem elég, igyekeznek maximadlisan
megteremteni a magas mindséget képviseld szaporitdanyag- eldallitds és —forgalmazas
foltétel-rendszerét is. Véleménye szerint a logisztikai foltételekkel nincs probléma, viszont a
szakképzés és a mindség-ellendrzés ,hagy maga utan kivannivalokat”. Ez nem csak a
termelésre és a foldolgozasra igaz, de a logisztikdban dolgozokra is, akik nincsenek mindig
birtokaban azoknak az ismereteknek, amik a szallitas alatti mindség-biztositashoz
elengedhetetlenek.

Egyiptom elsdsorban Hollandiaba ¢és az Egyesiilt Kiralysagba szallitott mennyiséget novelte
az elmult években, ahol a spanyol és a marokkoi konkurencia igen erds. Az utobbi egy-két
évben bekodvetkezett marokkoi — és részben spanyol - terméskiesések miatt ijabb piacokra is
sikeriilt Europaban betorniiik, de ezek megtartdsdhoz a mindség tovabbi komoly emelésére
van szlikség. Ahol szintén erdsiteni kell, az a kisvallalkozasok és egyéni termeldk kore,
akiknek nincsenek megfeleld anyagi eszkozeik a mindség és a szakképzés biztositasara. A
citrusfélék exportjat 6sztonzd, korabban létezett jelentds allami tAmogatast a kis termeldk is
megkaptdk, ami azzal a kovetkezménnyel jart, hogy az alacsonyabb mindségii termés is piacra
keriilhetett. Ez ellen elsdsorban a nagyok ,,lazadtak”, mivel a ,kicsik” exportja az egyiptomi
termékek hirét, piacat rontotta. Megitélése szerint a jovében nem csak a friss citrusfélék
exportjanak novekedése varhatod, de szeretnék 0sztondzni a foldolgozas boviilését és a
foldolgozott termékek exportjat is.

Steve Suchet (CMA CGM igazgato, szallitmanyozas) szerint Egyiptom esetében egy évek ota
tartd folyamatos bdviilésnek vagyunk tanui, az orszag az elmult idoben Kelet-Eurdpa felé is
nyitott, Oroszorszag pedig hatalmas, egyeldre kiakndzatlan piaca a Navel-fajtakorbe tartozo
narancsnak. Fuvarozoként szerzett tapasztalatai alapjan ugy latja, hogy az egyiptomi
események nagyon komoly zavarokat nem okoztak eddig, amit az is mutat, hogy az altaluk
szallitott mennyiség az idei évben 20-30%-kal n6tt tavalyhoz képest, noha el6fordulnak ,,elore
nem latott események™ a belpolitikai fesziiltségek miatt. S6t, tavaly oktoberben elinditottak
egy ,.expressz utat” a Foldkozi-tenger térségébdl Oroszorszagba, ami elsdsorban a citrusfélék
szallitasat szolgalja, a tél elsd felében Torokorszagbol, januartdl aprilisig pedig Egyiptombol
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indulva. A nyari idészakban a vonal nem miikodik, de ,,a nagy sikerre valo tekintettel” a tél
elején Ujra inditjak, ehhez kapcsolédva a mostaninal nagyobb ardnyban szallitva egyéb,
elsésorban Azsiabol érkezé arut is a Fekete-tenger térségébe. Egyiptom hatalmas elényének
nevezte a Szuezi-csatorna meglétét, aminek koszonhetden szinte minden jelentds hajozasi
Gitvonal érinti Ausztralia/Délkelet-Azsia és Eurdpa kozott, ami azt is jelenti, hogy az
egyiptomi termékek mindkét nagy zona felé indithatok.

Az izraeli Gad Barak a MEHADRIN logisztikai igazgatdja szerint is valds egyiptomi
csodarol lehet beszélni, aminek egyik legmarkansabb jele az egyiptomi termékek minél
sz¢lesebb korti jelenléte a piacokon. Szerinte arra viszont mindenképpen sziikség van, hogy az
egyiptomi termékek mindségének javitdsara még nagyobb figyelmet forditsanak, mivel az ar
onmagéban egyre kevésbé elegendd szempont. Megkeriilhetetlennek tartotta a szallitast, ami
meghataroz6 a polcokra keriild 4ru megjelenése ¢és mindsége szempontjabol, ez a
gylimolcsostdl a fogyasztok kosaraig szamtalan buktatot rejt magaban. A Mehadrin ebbdl a
szempontbol nagyon szigori kdvetelményeket ir el6 a sajat szallitasaira, ami példaul fajtara
lebontott hdmérsékleti intervallumok betartdsat koveteli meg a széllitds teljes idejére és
igyekeznek a lehetd legrovidebb idé alatt eljuttatni az 4arut a rendeltetési helyére.
Tapasztalataik szerint amikor mindségi problémak adodnak, az mindig a hiitési lanc
megszakadasa miatt kovetkezik be. Mint mondta, Izraclnek a korabbi marokkoi és a mostani
egyiptomi konkurencia mellett elsdsorban a réspiacok maradnak, amikre célzott fajta-
nemesitéssel is igyekeznek minél magasabb mindséget képviseld arut kiildeni. Ez els6sorban
a mandarinra igaz, de a tobbi kulturara is alkalmazhato stratégia — a fajtanemesités mellett az
ujabb piaci rések folkutatdsa is ennek részét képezi. Tisztaban vannak azzal, hogy nem tudnak
versenyezni a marokkdi és egyiptomi, nagyon olcsé munkaerd és Marokkd esetében a
kozelség jelentette elonydkkel, ezért is kell a specialis igények kielégitésére torekednitik,
mennyiségben Ugyis képtelenek lennének félvenni a versenyt a masik két orszaggal.

1. kép Egyiptom a citrusfélék egyik legnagyobb
termelGje a mediterran térségben, annyit allit el6,
mint Olaszorszag vagy Torokorszdg — ennél a
harom orszagnal csak Spanyolorszag termel tobbet

Hussein Hassan Sayed szerint egyel6re
nincs pénzilk megvasarolni az izraeli,
szabadalmaztatott fajtak szaporitdsi jogat,
ezért masutt — pl. Dél-Afrikaban — kerestek
olyan fajtakat, amiket termelni tudnak. Mert
hidba van megfeleld termesztés-technologia,
szakmai tudas, ha nincs meg az a fajta-
szortiment, amivel az ezekben rejld
elényoket ki lehet aknazni €s a piaci igényeknek megfeleld aruval lehet megjelenni. Ami a
hiitélancot illeti, szerinte a nagy termeldk és/vagy forgalmazok képesek ennek mindségét
garantdlni, mig a kicsik mar sokkal kevésbé - ahhoz, hogy ez véltozzon, korméanyzati segitség
is elkelne.

Steve Suchet szerint eddig nem voltak kiilondsebb problémak az Egyiptombol indul6 aruval
— amit zémmel nagy, vagy nagyon nagy cégek fuvaroztatnak. Erdemi kiilsnbség van viszont a
foladott aruban, Egyiptom ugyanis adott piacokra (ezen beliil is féleg Oroszorszagba) inkabb
a nagy termésii citrusféléket exportalja, Izrael elsésorban a kis gylimoélestieket kiildi az
igényes eurdpai piacokra, €és Marokkoé is mintha inkdbb ebbe az irdnyba mozdulna.
Torokorszag abbol a szempontbol sajatos helyzetben van, hogy az aru egy részét akar végig
kozaton is el tudja szallitani, mindségi problémak akkor addédnak, ha az orszag belsejébdl akar




2000 méter magasban 1évé hagdkon keresztiil juttatjdk el az arut a Fekete-tenger partjara, mig
Egyiptomban ilyen a foldrajzi adottsagok miatt nem fordul eld.

Logisztika — egyediil vagy kozosen?

Ahogy az egyiptomi aru piacra juttatdsa is mutatja, a szallitds kulcsfontossagi a mindség
szempontjabol, koltsége pedig egyike a termék piaci versenyképességének alakulasdban.
Luca LANINI (egyetemi tanar, Universita Cattolica del Sacro Cuore, Olaszorszag) a
szallitassal kiilon is foglalkozo kerekasztal vitainditojaként emlékezetett arra, a fuvarozas
koltségei az elmult években nagyon nagy mértékben megndttek. Ezt csak azzal lehet
ellensulyozni, ha a fuvarozok egyre nagyobb hangsulyt fektetnek a minél tobb iigyfelet
kiszolgald platformok kialakitdsara, &m ennek miikodtetési koltségeit a szallitoknak, és nem a
termeldknek kell viselniliik. Hagyomanyosan ezt valdjaban a kiildemények cimzettjei allnak,
de a mai kereskedelmi viszonyokat ismerve ezt legjobb esetben is csak részben vallalnak, igy
marad lehetséges megoldasnak az Gsszes érintett altali k6zos miikodtetés a mindenki szamara
megnyilvanuld, kolcsonods eldnydk alapjan. Ebben a konstrukcioban is nyitott marad az
egészen kis termeldk helyzete, akiknek legritkabb esetben vannak forrdsaik arra, hogy a
logisztikara is aldozzanak, ennek hianyaban viszont nem tudnak jelen lenni a piacon — igy
szamukra elengedhetetlen a termel6i kozosségek 1étrehozésa. A masik teriilet az informaciok
kezelése — ez ma mar elvalaszthatatlan a logisztikatol, hiszen minden azon mulik, ki és milyen
hatékonyan tudja kezelni a rendelésekkel kapcsolatos adatokat. Megjegyezte, arra is sziikség
van, hogy kezelni lehessen az egyes orszagok fuvaroztatasi kultarajaban rejlo kiilonbségeket,
egészen mas ez példaul Franciaorszagban vagy Németorszagban.

Francois MESTRE (Association nationale pomme et poire-tag) A kolesonds elénydkon
alapuld fuvaroztatasi platformok Iétrehozasa azonban Franciaorszdgban eziddig szinte
lehetetlen volt, am ,,az ¢élet egyre inkabb kikényszeriti” ezt. A termeldk, mint fuvaroztatok
szdmara ez egyaltalin nem egyszerli, mivel a megrendelok egyre kisebb és mindségileg
Osszetettebb mennyiségek egyre gyakoribb intervallumokban torténd szallitasat igénylik, ez
viszont a koltségek — ideértve az 0ij kornyezetterhelési adot (écotaxe) is — folyamatos
novekedését okozza, amit senki nem akar megfizetni.

Mohamed Ben Ouda, az SNTL stratégiai és fejlesztési igazgatoja szerint Marokkoban a
helyzetet alapvetden az hatarozza meg, hogy milyen fuvaroztatéi korrel dolgoznak, azaz
nagyokkal vagy kicsikkel, ez utobbiak esetében mindenképpen ezek kolcsonds eldnydk
alapjan torténd Osszefogasara torekednek, hogy maximalis hatékonysaggal tudjak a
nemzetkozi fuvaroztatasban tervezni a szallitandé mennyiséget, le tudjdk kotni a sziikséges
infrastruktirat (kamionokat, vagonokat, hajokat ¢és raktarakat). A foladat nem egyszerd,
els6sorban a mindség és a nyomonkovethetdség jelent kihivast, akar szarazfoldi, akar tengeri
uron torténik a szallitds. Mas az elvards a primdr és a citrusfélék esetében, az eldbbinél
korabban a kamionos szallitas egyeduralkodo volt, napjainkban egyre inkabb terjed a hajo is,
mig a citrusféléknél a konténeres fuvarozas egyértelmiien meghatarozo6, mivel itt nem csak a
kozeli eurdpai piacokrdl van sz6. A marokkoi termékek szamara a Saint-Charles Nagybani
Piac (Perpignan) egyértelmiien meghatdrozo, az eurdpai célokra utazo aru fele megfordul itt.
Ismerve viszont azt, hogy a mediterran térség adja a vildg zoldség-gylimolcs termelésének
hatvan szazalékat, egyre inkabb megfogalmazodik a terv, miért ne egyesitenék az erdiket a
kiilonboz6 orszagok termeldi és forgalmazoi, mégpedig a Saint-Charles nagybani piac mellett
létrehozva egy regiondlis platformot Marokkoban az észak-amerikai desztinacio, Szenegalban
egy masikat a déli félteke felé iranyulo szallitméanyok inditdsara. Amennyiben az orosz €s az
azsiai piac még nagyobba valik, akar a konkurens Torokorszagban vagy Egyiptomban is l1étre
lehetne hozni egy ilyet. Megjegyezte, a jové szempontjabdl nem lehet figyelmen kiviil hagyni
azt sem, miként alakul az egyes orszagokon beliili kereskedelmi és fuvarozasi kultara —
Franciaorszagban megrendiilni latszik a hipermarket-lancok altal dominalt modell, egészen
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mas vilagot lehet tapasztalni Marokkoban. Ezzel egyiitt mindeniitt egyre inkabb az a
tendencia, hogy a lehetd leggazdasagosabb modjat alkalmazzak a fuvaroztatok a szallitasnak,
ez viszont az informéciok egymas kozotti megosztasa nélkiil nem megy.

Somogyi Norbert, Parizs



